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Die folgenden Angaben aind dan v 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Einrichtung und Verfahren fur ein Fahrzeugortungs-, Auswerte- und Informationssystem 
© Einrichtung und Verfahren fur Eisenbahnfahrzeuge, 

welche Positionsbestimmungan zu Satelllten (e) ausfQhrt, 

diase mit Fahrzeug- und Zusatzdaten von Zugfahrzeugan 

<1, 2, 3) und Anhangern (4, 5) varkniipft und Qber eine Mo- 

brtkommun.kationseinrichtung (13, 14) Datentelegrarnme 

empfangt und sendat. Weiterhin gehort zu dieser Einrich- 
tung und dem Verfahren mindestens eine zentrale Ein- 

satzstelle, die mittels elektronischer Datenverarbeitungs- 

einrichtung (23) und einer Mobilkommunikationseinrich- 

tung (24, 25) Datentelegramme an ein oder mehrere Zug- 

fahrzeuge (1, 2, 3) absendet und empfangene Oaten aus- 
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Beschreibung 

Die Eifindung betrifft eine Einrichtung und cin Verfahren 
zuc Positionsbestinunung von Eisenbahnfahrzeugen weiler- 
hin mit elektrooischeti Einrichtungen auf diesen Fahrzeugen S 
zur Spcichcrung von Fahrzcug- und Zusatzdaten, nrindc- 
stens einer Auswerte-, Steuer- und Mobilkommunikations- 
einrichlung sowie inindestens einer zentralen Einsatzstelle, 
die ebenfaUs eine Mobilkommunikations- und auch minde- 
stens eine elektronische Datenverarbeitungseinrichtung auf- 10 

Eine Eiscnbahngesellschart besitzt viele Fahrzeuge. Fur 
bestinunte Kategorien dieser Fahrzeuge kann es wichtig 
sein, wenn die spezielle Art und der momentane Oct in sehr 
kurzer Zeit fur eine oder mehrere Einsatzstellen erfahrbar is 
ist 

Nach DE PS 21 43 336 ist eine automatische Identifizie- 
rung bekannt. Diese benutzt Farbstreifen zur Informations- 
ilbertragung. Das beschriebene System ist jedoch sehr auf- 
wendig und wegen der optischen Erkennung auf gleichma- 20 
Big gute Witterungsbedingungen angewiescn. 

AuBerdem ist nach DE OS 27 36 217 eine Einrichtung zur 
automatischen Wagenidentifizierung bekannt Diese benutzt 
orlsfeste Anlagen an der Strecke, die mit Gegeneinrichtun- 
gen an Wagen optisch komiuunuiieren, wobei sich die Kom- is 
munikation auf die Abfrage der Wagennummer beschrankt. 
Positionsbestimmungen von Fahrzeugen machen eine gro- 
Bere Anzahl solcher Abfragestellen erforderlich und sind so- 
mit sehr aufwendig. 

In DE OS 38 05 810 ist ein Kommunikationssystem be- 30 
schrieben welches Posiuonsbesdmmungen von Fahrzeugen 
zu lalJt und in der Lage ist, Fahrzeugidentifikationscodes per 
Funk an Leitzenlralen abzugeben. Das beschriebene System 
weist jedoch den Nachteil auf, daB es sich an vorgegebenen 
im Fahrzeug gespeicherten StraBenkarten orientiert und die 35 
Positionsbestinunung anhand registrierter Lenkbewegungen 
und Ubcr die per Wcgscnsoren crfafitc Fahrstrcckc erfolgt. 
Daraus tesultiert, daB Einrichtungen erforderlich werden, 
die zur Kontrolleichung des Systems bendligt werden. Wei- 
terhin benutzt zwar das System einen Fahrzeugidentifikati- 40 
onscode beim Abselzen der Meldungen an die Leitanlralen, 
dieser ist jedoch durch den Fahrzeugfilhrer mitlels Einlesen 
von Datentragern,z. B. Magoetkarten, manuellzu erganzen. 
Diese Erganzungsinformationen stellen Informalionen zur 
Ladung bzw. zum Fahrcr dar. Aufgrund des systembeding- « 
ten Eingriffs des Steoerungssystems, z. B. auf die Hocbstge- 
sch windigkeit enlsprechend der Ladung, wird der Fahrzeug- 
fiihrer nichl immer freiwiUig alle Dalentrager einlesen. 

DE OS 40 10 194 beschxeibt ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur individuellen elektronischen Kennung von so 
Kraftfahrzeugen. Diese Einrichtung weist jedoch nur den 
Effekt auf, daB cs zu einer nur in cine Richtung veriaufenden 
Informationsubermittlung, namlich an den Fahrzeugfuhrer 
kommt. 

Des weiteren ist nach DE OS 40 26 207 ein Verfahren be- 5S 
kannt, welches mitlels Satelliien Positionsbestimmungen 
von militarischen Fahrzeugen realisiert. Obereine Datenan- 
passungsbaugruppe erfolgt die Zusammenfuhrung der Posi- 
tionsdaten mit Gefechlsfelddaten. Dieses beschriebene Ver- 
fahren benutzt jewcils in sich gcschlosscnc Fahrzeuge, 60 
Kupplungen mit weiteren Fahrzeugen sind nichl vorgese- 

Ein Verfahren zur Transportuberwachung ist nach DE OS 
40 32 198 bekannt geworden. Positionsdalen werden mit 
falirt- und transportspezifischen Daten kombiniert. Dieses 65 
Verfahren weist jedoch den Nachteil auf, daB sich Fahrzeuge 
jeweils nur in territorial begrenzten Uberwachungsgebieten 
lokalisicrcn lasscn. Das Obergchcn cincs Fahrzcugcs von ci- 
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nem auf cin anderes Uberwachungsgebiet oiacht diverse 
An- und Abmeldungen erforderlich und bedeutel Aufwand. 
Des weiteren wird auch in diesem Verfahren von einzelnen, 
in sich geschlossenen, Fahrzeugen ausgegangen. 

In DE OS 4L 23 632 ist ein Informationssystem beschrie- 
ben, welches z. B. in Giitcrwagcn intcgrierte Fahrzcugrcch- 
ner mit Prozessoren aufweist, die liber oplische Kabel uad 
Kupplungen mit andcren gleich ausgestatteten GUterwagen 
sowie auch mil einer Lok, die mit einem Leitrechner be- 
stiickt ist, gekuppelt wird. Die Fahrzcugrechner der Guter- 
wagen sind mit laduogs- und transportabhangigen Daten 
vom Absender versehen, die beim Wechseln der Ladung 
bzw. am 2Selbahnhof emeut geandert werden mussen. Ziel 
der Einrichtung ist offensichllich die Sendungsverfolgung 
von einer Verkehrsleitzentrale. Dieses System weist jedoch 
mehrere Nachteile auf, die neben dem hohen technischen 
Aufwand pro Giiterwagen (Stromversorgung, Fahrzeug- 
rechner, Transceiver) in einer hohen StSranfaUigkeit opti- 
scher Kupplungen bei Verschmutzung liegt. Ein fortlaufen- 
des Trennen und das Abstellen einzelner Vfogen stellt das 
System generell in Frage. Ursache dafur ist die fehlende 
Energieversorgung und verschmutzte optische Kupplungen. 

Nach DE OS 44 08 261 ist eine Einrichmng und ein Ver- 
fahren zur Uberwachung von Schienenfahrzeugen bekannt. 
Dieses besilzl Fahrzeugeinrichtungen, die die Fahrzeugzu- 
standsdiagnose sowie eine visuelle Streckenbeobachtiing 
zulassen. Die Fahrzeugeinricbtamg gibt selbsttatig die Er- 
gebnisse der Zustandsdiagnose und der Streckenbeobach- 
tung liber eine Mobilkommunikationscinheil an eine Leil- 
stelle weiter. Die Nutzung dieses Systems setzt ein in sich 
geschlossenes Fahrzeug voraus, KupplungsmOglichkeiten 
mit anderen Fahrzeugen, die Informationen in die Fahrzeu- 
geinrichtung einspcisen, sind nichl vorgesehen. 

In DE OS 44 28 261 wird ein Ortungssystem fur spurge- 
fuhrte Fahrzeuge beschrieben. Dieses System sorgt durch 
die Verknilpfung der bei der EJsenbahn bekannten Linien- 
zugbceinftussung mil Ortungssyslcmcn gcographischcr Ko- 
ordinaten fur eine Vcrbesserung des Sleuerungssystems be- 
zflglich der Genauigkeil zu geographischen Punkten, z. B. 
Signalen. Das System ist ausschlieBlich auf die biformaU- 
onsrichlung zum Fahrzeug ausgebildel und mcnl zu einer 
Leit- odcr StcucrKcntralc. 

DE PS 1 95 08 730 beschreibt ein System, welches vorge- 
gebene Daten mit Fahrzeugverbanden vcrgieicht und Ent- 
scheidungen zur Giiltigkeit der Daten zu diesem Fahrzcug- 
verband mil einzelnen identifizierlen Wagen dieses Fahr- 
zeugverbandes trifft. Dieses System setzt jedoch das Festle- 
gen bzw. Zusanimenstellen von Daleneinheiten vor dem 
Vergleich voraus, es kann nicht selbsttatig Daleneinheiten 

Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrunde, eine Einrich- 
tung und cin Verfahren zu cntwickcln, mit dem Eiscnbahn- 
fahrzeuge geortet, Informationen mit den Ortungsdaten ver- 
knupft und ausgewertet sowie diversen Personen zuganglich 
gemachl werden kann. 

Diese Aufgabe wird derart gelost, daB Zugfahrzeuge eine 
elektronische Einrichtung aufweiscn, die eine satcllitcngc- 
stiitzte Fahrzeugortung ermoglicht und diese Information in 
den elektronischen Datenverarbeilungsteil cinspeisen kann. 
Des weiteren ist der elektronische Datenverarbeilungsteil 
mit einer Mobilkommunikationseinrichtung sowie mit Da- 
tenein- und -ausgabegeratcn vcrbunden. Die Energieversor- 
gung der gesamten Einrichtung erfolgt von der Bordspan- 
nungsanlage. An den beiden Stimseilen des Zugfahrzeugs 
sind in vorhandene Kupplungssteckdosen Anschliisse fur 
die Kupplung von Anhangefahrzeugen an diese Einrichtung 
integriert, die wiederum mit dem elektronischen Datenver- 
arbeilungsteil clcktrisch vcrbunden sind. Die kuppclbaxcn 
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Anhangefahrzeuge besitzen an den Stimseiten ebenfalls Arbeitsgerate. Somit ergibt sich in der elektronischen Da- 

Steckdosen, die an die Codccinrichlung des Anhangers an- lenverarbeitungseinrichtung 9 des Zugfahrzeugs eine abruf- 

geschlossen sind. bare Datenmengc, die liber den momeotanen Ausstattungs- 

Weiterhin benutzen zentrale Ensatzstellen elektronische grad des Zugfahrzeuges Auskunft gibL 

Datenveiarbeitungseinrichtungen, die uber Mobilkommuni- 5 Die Codeeimichtung 18 des" Anhangers ist derart ausge- 

kationscinrichtungcn rait den Zugfahrzeugcn Datenaus- fuhrt, dafi ein Fahrzeugcode abgelegt ist, der Auskunft Uber 

tausch realisieren konnen. den Ausstattungsgrad des Anhangers gibL Dieser ist iiber 

Dutch die erfindungsgemaBe Ausbildung der Einrichtung das DateneingabegerSt 11 des Zugfahrzeugs bezQglich va- 

ist es moglicti, in zentralen Einsatzstellen neben einer Or- riabter Ausstaltungen im gekuppelten Zustand mit dem Zug- 

tung von Fahrzeugen auBerdem Inform ationen zur Art und 10 fahrzeug veranderbar. Der Code bleibt ohne Hilfsenergie er- 

AusrQstung von Zugfahrzeugen und gekuppelten Anbange- haiten und kann beliebig oft abgefragt werden. 

fahrzeugen zu erhalten sowie auch Informationen an diese Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 23 der 

zuriickzusenden. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der zentralen Einsatzstelle sendet, sofern sie eingeschaltet ist, 

Erfindung sind in den Unteranspriichen dargestellt selbsttatig innerhalb bestimmter Zeitabstande bzw. auf 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in der is Wunsch des Bedienungspersonals der zentralen Einsatz- 

Zeichnung dargestellten bevorzugten AusfUhrungsbeispiels stelle Daientelegramme ab. Diese beinhalten eine Abfrage- 

naher erlaulert. aufforderung der Fahrzeugdaten, sowie der Position einzel- 

FJg. I zeigt den Aufbau der Einrichtung. ner oder aller zur Fahrzeugflotte gehorenden Fahrzeuge. 

Wie in Fig. 1 dargestellt, besteht ein Zugfahrzeug minde- Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 9 des 

stens aus einem Fahrwerk 1, einem Laufwerk 2 und einer 20 Zugfahrzeugs erhalt uber die Antenne 14 und die Mobil- 

Kabine3. Als zentraler Verknupfangsbauslein fur die Fahr- kommunikationseinrichtung 13 des Zugfahrzeugs dieses 

zeugortungselektronik 8, des Dateneingabegerates 11, des Aufforderung. Onne Zutun des Bedienungspersonals des 

Datenausgabegerates 12 sowie der Mobilkommunikations- Zugfahrzeugs sorgl die elektronische Datenverarbeitungs- 

einrichtung Zugfahrzeug 13 fungiert die elektronische Da- einrichtung 9 des Zugfahrzeugs sclbstandig fur die Ausfiih- 

lenverarbeitungseinrichtung des Zugfahrzeuges 9, die mil 25 rung der eingegangenen Aufforderung. Die Fahrzeugor- 

den genannten Einrichtungsteiten Uber elektrische Nfetbin- tungselektronik 8 sorgt in Verbindung mit der Anlenne 7 der 

dungsleitungen 16 verbunden isL Diese wird von der Bord- Fahrzeugortung fur die Positionsbeslimmung anhand von 

spannungsanlage 10 iiber eine elektrische Verbindungslei- Positionen von Salcltiten 6 im Orbit 

tung 16 mit Energie versorgL Die Fahrzeugortungselektro- Die ermittelten Daten werden an die elektronische Daten- 
nik 8 ist Uber eine elektrische Verbindungsleituag 16 mit der m verarbeiiungseinrichtung 9 des Zugfahrzeugs ubertragen. 
Antenne fur die Fahrzeugortung 7 verbunden. Des weiteren Weiterhin fragt die elektronische Datenverarbeilungsein- 
ist die Mobilkommunikationseinrichlung 13 des Zugfahr- richtung 9 des Zugfahrzeugs iiber die stirnseitigen elektri- 
zeugs ebenfalls iiber eine elektrische Verbindungsleilung 16 schen Steckdosen 15 und 19 (Its Zugfahrzeugs bzw. des An- 
nul der Antenne der Mobilkommunikationseinrichlung 14 hangers sowie die elcklrischen Vcrbindungen 16, 20 und 22 
des Zugfahrzeugs verbunden. Die an den Stimseiten des 35 alle Codeeinrichuuigen 18 der gekuppelten Anhanger zum 
Zugfahrzeugs befindlichen elektrischen Steckdosen fur die abgelegten Code ab. Die Codes der Anhanger werden eben- 
Anhangcrkupplung IS sind jeweils an die AnschluBleitung falls an die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 9 
Signalbeleuchlung Zugfahrzeug 17 angeschlossen. Weiter- des Zugfahrzeugs iibettragen. 

bin ist ein AnschluB der eleklronischen Datenverarbeitungs- Die elektronische Datenverarbeiiungseinrichlung 9 des 

einrichtung des Zugfahrzeugs 9 Uber elektrische Verbin- 40 Zugfahrzeugs bildet aus alien gesammelten Daten zur Aus- 

dungsleilungen 16 an die genannten eleklrischen Sleckdo- riislung und Position des Zugfahrzeugs sowie zur Ausrii- 

sen fur Anhangerkupplung IS realisierL sluog der gekuppelten Anhanger ein Datentelegramm. Das 

Ein Anhanger, der mindesteus aus einem Fahrwerk 4 und gebildele Datentelegramm wird iiber die Mobilkommunika- 

einem Laufwerk S besleht, weist an den beiden Stimseiten tionseinrichtung 13 des Zugfahrzeugs und dessen Antenne 

jewcils mindestens cine elektrische Sccckdose 19 auf. Diese 45 14 an die anfordemde Slclle gesandt. Dies ist deshalb crfor- 

besitzen Uber elektrische Verbindungsleitungen 21 jeweils derlicb, weil es mehrere zentrale Einsatzstellen und Zug- 

einen AnschluB an die Signalbeleuchlung Anhanger. Des fahrzeuge geben kann, jedoch nichl jede zentrale Einsatz- 

weiteren beslehl von den slimseiligen Anhangersteckdosen slelie von alien Zugfahrzeugen alle Daten bcnoligL 

19 uber elektrische Verbindungsleitungen 20 der AnschluB Die elektronische Datenverarbeitungseinrichtung 23 der 

an die Codeeinrichtung Anhanger 18. so zentralen Einsatzstelle speichert die empfangenen Daten ab 

Die stirnseitigen elektrischen Steckdosen fiir Anhanger- und cmeuert diese selbstandig nach Erhalt eines neuen Da- 

kupplung IS des Zugfahrzeugs sind rait den stirnseitigen tcntclcgrammcs. Auf diese Art wird sichcrgcslelll, da8 auch 

elektrischen Anhangersteckdosen 19 des Anhangers iiber FahrzeugposilioneD ermiuelbar sind von Fahrzeugen, die 

eine elektrische Verbindungsleitung 22 zum Anhanger kup- langere Zeit in TAmneln arbeilen und somil wegen Unlerbre- 

pelbar. 55 chuug der Mobilkonununikaiionsverbindung sonst nicbt 

Die elektronische Dalenverarbeilungseinrichlung 23 der niehr erfaBbar wkren. 

zentralen Einsatzstelle ist iiber elektrische Verbindungslei- Auf Wunsch des Bedienungspersonals der zentralen Ein- 

tungen 26 mit der Mobilkommunikationseinrichlung 24 An- satzsslelle konnen die ubermittelten Daten zur Fahrzeugaus- 

schluS zentrale Einsatzstelle verbunden. Diese Mobilkom- rUstung des Zugfahrzeugs und der bzw. des Anhangers so- 

munikalionscinrichlung 24 AnschluB zentrale Einsatzstelle 60 wic dcren Position von der eleklronischen Dalcnverarbci- 

besitzt fiber die elektrische Verbindungsleitung 26 eioen An- lungseinrichtung 23 der zentralen Einsatzstelle auch ange- 

schluB an die Antenne 25 Mobilkommunikationseinrichlung zeigt werden. 

AnschluB zentrale Einsalzslelle. Des weiteren konnen die zentralen Einsatzstellen auch 

In der eleklronischen Datenverarbeitungseinrichtung 9 mit Hilfe der elektronischen Datenverarbeiiungseinrichlung 

des Zugfahrzeugs sind feste fahrzeugspezitische Dalen ge- 65 23 der zentralen Einsatzstelle iiber die jeweiligen Mobil- 

speichert. Diese konnen durch variable Daten Uber das Da- kornrnunikationseinrichtungen 24, 13 und deren Antennen 

teneingabegeral 11 erganzt werden. Diese variablcn Daten 25, 14 sowie die dazu gehorigen elektrischen Verbindungs- 

ergeben sich z. B. aus der Art iransportablcr niilgcfuhrlcr lcitungcn 26, 16 Informalioncn an die elektronische Daten- 
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verarbeiuiDgseinrichtung 9 eines oder mehrerer Zugfahr- 
zeuge Obertragen. Diese Informalionen konnen Qber das Da 
lenausgabegerat 12 an das Bedienpetsonal des Zugfahr- 
zcugs ausgegeben werden. Dabei kann es sich urn Einsatz- 
anweisungcn, Fahiplane oder ahnlichem handeln. Die aus- 
gegebenen Informarionen enthaltcn cine zusStzlichc Kcn- 
mmg, die AufschluB Uber die absendende Slelle gibL 

Eine Nutzung der Mobilkoramunikationseinrichtung der 
Zugfahrzeuge sowie der zentralen Einsatzstellen zur sprach- 
lichen Kommunikation ist ebenfalls moglicb. I 



1 Fabrwerk Zugfahrzeug 

2 Laufwerk Zugfahrzeug I 

3 Kabine Zugfahrzeug 

4 Fahrwerk Anhanger 

5 Laufwerk Anhanger 

6 Satelliten zur Positionsbesdmmung 

7 Antconc Rlr Fahrzeugortung 2 

8 Fahrzeugortungselektronik 

9 elektronische Datenverarbeitungseinrichtung des Zugfahr- 
zeugs 

10 Bordspannuogsanlage 

11 Dateneingabegerkl l 

12 Datenausgabegerat 

13 Mobilkomraunikationseinrichlung Zugfahrzeug 

14 Antenne Mobilkommunikationseinrichtung Zugfahrzeug 

15 Steckdose fur Anhangerkupplung 

16 elektrische Verbindungslchung 3 

17 AnschluBleitung Signalbeleuchtung Zugfahrzeug 

18 Codeeinrichtung Anhanger 

19 Auh angers teckdose 

20 elektrische Verbindungsleituog 

21 AnschluBleitung Signalbeleuchtung Anhanger 5 

22 elektrische Verbindung zum Anhanger 

23 elektronische Datenverarbeitungseinrichtung zcntrale 

F.in<:nr7<:tf>lle 



24 Mobilkommunikadonseinrichtung AnschluB zentrale 
Einsatzstelle <a> 

25 Antenne MobUkoitununikationseinrichlung AnschluB 
zentrale Einsatzstelle 

26 elektrische Verbindungsleitung 

Patcotanspriiche 45 

1. Einrichtung zur Erfassung von Eisenbahnfahrzeu- 
gen, vorzugsweise Zugfahrzeuge, insbesondere hin- 
sichtlich ihrer Position, Art uad Ausriistung, der Daten- 
ubertragung per Mobilkommunikationseinrichtung an 50 
mindestens eine zentrale Einsatzstelle. die uber Ein- 
richtungen zur Auswertung und Darstellung der ubcr- 
mittelten Dalen verfugt, gckcnnzcichnct durch eine 
Fahrzeugeinrichtung, bestehend aus eioer elektroni- 
schen Datenverarbeitungseinrichtung, einer Fahreeu- 55 
gorlungselektronik mit Antenne, einer Mobilkommu- 
nikationseinrichtung mil Antenne, Datenein- und -aus- 
gabegeraten sowie dazugehorenden elektrischen Ver- 
bindungungsleitungen, die neben der Positionsbestim- 
mung, bezogen auf geographischc Koordinatcn, und 60 
der VerknUpfung mil festen fahrzeugspezifischen Da- 
tcn Kupplungsmoglicbkeitcn zur freizugigen Ankupp- 
lung mil mindestens einem weitereu Eisenbahnfahr- 
zeug, vorzugsweise Anhanger, und der Mbgbchkeit 
des Auslesens von fahrzeugspezifischen Daten alter ge- fiS 
kuppelten Eisenbahnfahrzeuge besitzU die Anhanger 
Codeeinrichlungen besilzen, die Fahrzeugdaten, insbe- 
sondere zur Art des Fahrzcugs, in Form cincs Codes 



besitzen, der ohne Energieversorgung bestehen bleibt, 
unbegrenzl abgefragt werden kann und verSnderbar ist, 
die Datenein- und -ausgabegerate des Zugfahrzeugs 
zur Bingabe von Zusatzdaten zu den festen fahrzeug- 
spezifischen Daten des Zugfahrzeuges sowie im gekup- 
pelten Zustand auch der Anhanger und zur Weitergabe 
von Informationen der zentralen Einsatzstelle auf dem 
Zugfahrzeug geeignet isL 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Teil der Zugfahrzeugseinricbtung zur 
Fahrzeugortung auf einem satellitengestiitzten System 
basiert und somit eine uneingeschrankte Fahrzeugor- 
tung moglich isL 

3. Einrichtung nach einem der Ansprilche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Einrichtung des Zug- 
fahrzeugs von der Bordspannungsanlage des Zugfahr- 
zeugs mit Energie versorgt wird. 

4. Einrichtung nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung des Zugfahrzeugs 
zur freizugigen Ankupplung weilerer Eisenbahnfahr- 
zeuge sowie die Datenein- und -ausgabegerate ein- 
schlieBlich der Mobilkommunikalionseinrichtuog von 
der elektronischen Datenverarbeitungseinrichtung ver- 
waltet und gesteuert wird. 

5. Einrichtung nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, da8 die Codeeinrichtung der Anhan- 
ger uber elektrische Verbindungslemmgen sowie 
Kupplungsmoglichkeiten an ein Zugfahrzeug an- 
schlicBbar ist und vorhandene KupplungsmSglichkei- 
ten sowie ohnehin zu benutzende Verbindungsleituo- 
gen zum Anhanger obne Mehraufwand genutzt wer- 
den. 

6. Verfahren zur Erfassung von Eiseobahnfahrzeugen. 
welche Einrichtungeu nach den Ansprtlcheo 1 bis 5 
aufweisen, dadurch gekennzeichnet. daB die elektroni- 
schen Datenverarbeilungseinrichtungen einer oder 
mehrerer zentralen Einsatzstellen selbstlalig in peri- 
odischen Zeitabstanden Telegramme Qber die Mobil- 

' lungen an Fahrzeugeinrichtun- 



n oder mehreren Zugfahrzeugen ab- 
senden zur Sanunlung von Fahrzeugdaten. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Einrichtung des Zugfahrzeugs nach Erhalt 
des Telegramms der zentralen Einsatzstelle die Codes 
der gckuppcllen Anhanger abfragt, diese auswertet, mit 
den Fahrzeugdalen des Zugfahrzeugs und den Positi- 
onsdaten des Satellitenonungssystems verfcniipft und 
selbsltalig dieses Dalenlelegramm iiber die Mobilkom- 
munikationseinrichtung an die zentralen Einsatzstcllcn 
zuriicksendet. 

8. Verfahren nach den Anspruchen 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die elektronischen Datenverarbei- 
tungseinrichlungen der zentralen Einsatzstelten in der 
Lage sind, die ruckgemeldeten Daten der Zugfahr- 
zeuge so lange zu speichem, bis auf ein Datensamm- 
lungslelegranun der zentralen Einsatzstellen ein neues 
Datentelegraram der jeweiligen Zugfalirzeuge eingeht. 

9. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der fol- 
genden, dadurch gekennzeichnet, daB die elektroni- 
schen Datcnverarbeitungscinrichtungcn der zentralen 
EinsatzsteUen in der Lage sind, die Positioned der 
Fabrzeuge. die Art der Fahrzeuge sowie Zusatzinfor- 
maliooen anzuzeigen. 

10. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der 
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die elektroni- 
schen Datenverarbeitungseinrichtungen der zentralen 
Einsatzstellen auch Informarionen an einzelne oder 
mchrcre Zugfahrzeuge wcitcrgcbcn konnen, wic z. B. 
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Einsatzanweisungen oder Fahrplane. 

11. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der 
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Datenaus- 
gabeeinrichtung des Zugfahrzeugs in der Lage ist, von 
einer zentralcn Einsatestelle Ubennittelte Informalio- S 
ncn auszugeben unter Angabe einer Kennung der ab- 
sendenden Stelle. 

12. Verfahren nach dem Anspruch 6 oder einem der 
folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Mobil- 
kommunikau'onseinrichtungen des Zugfahrzeugs und to 
der zentralen EinsatzsteUe auch fur sprachliche Kom- 
munikation geeignet sind. 
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Dear Sir, 




Singapore Patent Application No.: 200401897-4 

Title of invention: METHOD AND SYSTEM FOR LOCATION MANAGEMENT AND LOCATION 

INFORMATION PROVIDING SYSTEM 
Applicant(s): NTT DOCOMO, INC. (JP) 

INVITATION TO RESPOND TO WRITTEN OPINION 

We forward with this letter a copy of the Search Report and Written Opinion drawn up by the Examiner in connection with 
your request for a Search and Examination Report. 

You are invited to respond to the opinion by submitting: 

(a) Written arguments disagreeing with the Examiner's opinion and/or 

(b) An amendment of the specification of the application. 

If you intend to respond, the response must be filed within 5 months from the date of this letter. You are also advised to 
inform us early if you do not intend to respond. 

The Examiner will proceed to establish the Examination Report if no response is received by the end of the allowed period. 
If you have any further queries, please do not hesitate to contact the undersigned. 
Thank you. 
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for REGISTRAR OF PATENTS 
SINGAPORE 
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A-1200 VIENNA, AUSTRIA 
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provided by the Austrian Patent Office as Search and Examination Authority according to the Memorandum of 
Understanding between the Government of Singapore and the Austrian Patent Office (MOU) 



AUSTRIAN PATENT OFFICE 


Dr. Flammer 


Service and Information 




Sector TRF 
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(it is also accompanied by a copy of each prior art document cited in the report) 
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Application No. 
200401897-4 


Applicant: 
NTT DOCOMO, INC. 


Filing date 
21 February 2002 (21.02.2002) 


(Earliest) Priority Date 
28 February 2001 (28.02.2001) 



GENERAL OBSERVATIONS 

S With regard to the abstract the text is approved as submitted by the applicant. 

® The application contains neither statements disparaging any person nor expressions etc. contrary to morality 
or the public order. 

0 Unity of invention is given. 

Consequently, all parts of the application were the subject of examination in establishing this report. 
S Basis of the opinion: 

The search report and the written opinion have been drawn on the basis of the application as transmitted with 
the request. 

IE) The Applicant is thereby INVITED TO REPLY to this opinion within 5 months from the date of the 
Registrar's letter enclosing the written opinion. 

HOW? By submitting a written reply, accompanied where appropriate, by the amendments. 
IF NO REPLY IS TRANSMITTED, the examination report will be established on the basis of this written opinion. 
The Applicant's attention is drawn to the fact that a later submission will be considered not to have been made 
and will therefore not be taken into account. 
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A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

According to the International Patent Classification (IPC ): 

G06F 15/48. B61L 27/04 



B. FIELDS SEARCHED IPC 7 : 



Electronic data base consulted during the search (name of data base and, where practicable, search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category * | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



r 

DE 403219/ A1 (TELEFUNKEN SYSTEMTECHNIK GMBH) 23 April 1992 
/ (23.04.1992) 

column 2, lines 36 - 53; column 3, lines 15-58. 



GB 2188464 A (MAGYAR ALLAMVASUTAK V EZ E Rl G AZG ATOS AG A) 
30 September 1 987 (30.09. 1 987 ) 
page 2, lines 88 - 1 1; page 3, lines 48 - 82. 



WO 96/13951 A1 (TELEFONAKTIEBOLAGET LM ERICSSON) 
9 May 1996(09.05.1996) 
page 9, line 1 - page 12, line 10. 



[El Further documents are listed in the continuation of Box C. E See patent family ai 



Special categories of cited documents: 

A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

E" earlier document but published on or after the filing date 

L" document which may throw doubts on priority claim(s) 
or which is cited to establish the publication date of 
another citation or other special reason (as specified) 

'0" document referring to un oral disclosure, use, exhibition 
or other means 

"P" document published prior to the filing date but later than 



"T" later document published after the filing date or priority date and not i 
conflict with the application but cited to understand the principle or 
theory underlying the ii 



"X" document of particular relevance; the claimed in 

considered novel or cannot be considered to involve an inventive step 
when the document is taken alone 

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be 
considered to involve an inventive step when the document is 
combined with one or more other such documents, such combination 
being obvious to a person skilled in the art 

"&" document member of the same patent family 
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Austrian Patent Office 
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200401897-4 


Applicant NTT DOCOMO, INC. 


Filing date 
21 February 2002 (21.02.2002) 


(Earliest) Priority Date 
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SEARCH REPORT 



EXPLANATIONS 
DE 4032198 A1: 

The transport monitor system of this invention provides a mobile subscriber with a vehicle-mounted radio 
transmitter which sends digital data telegrams to a control centre. There are several fixed stations. The data 
telegrams contain fixed, vehicle-specific data, manually provided transport data and sensor or externally provided 
position data. The control centre requests transmissions of data telegrams from the mobiles by sending digital 
transmission request signals to them. The positions of the mobiles are displayed on a geographic map and all 
travel and transport-specific data held in a memory for vehicles whilst they are in the region controlled by the 
control centre. 

GB 2188464 A: 

This document describes a data-processing and on-board information system for railway operation which contains 
stationary computers and mobile on-board computers able to communicate with one another. The stationary 
computer being a commercially available microcomputer with a keyboard, a display, a printer, a diskette memory 
and an interface for the connection of a large-scale electronic data- processing computer. At least one data module 
read-out apparatus is connected to the stationary computer via an interface. The on-board computer contains a 
central unit, a clock generator, data modules connected to the central unit via a bi-directional bus system and 
independent interfaces: the onboard computer also contains a locomotive data module, a train data module, a 
personnel data module, a line data module, and also a location identification module, connected to the central unit 
via the interface, a sensor adaptor unit, display and keyboard. A path signal transmitter is connected to an axle of a 
locomotive belonging to the system, the output of this transmitter being connected to the input of the location 
identification module, and the location identification transmitters of the system are distributed along the railway 
lines at a defined distance from one another. 

WO 96/13951 A1: 

This document discloses methods and apparatus for detecting and predicting movement patterns of mobile radio 
transceivers, such as mobile cellular telephones, that enhance the performance of hierarchical radio networks, in 
which network structures, such as different cells, have different communication bandwidths. One method of 
predicting a next location of a mobile terminal based on stored previous locations of the mobile terminal includes 
the step of comparing a current sequence that includes the current location of the mobile terminal and a plurality of 
previous locations of the mobile terminal to each of a plurality of stored sequences that each include previous 
locations of the mobile terminal. 

DE 19647461 A1: 

The rail vehicle position detection and information method of this invention involves using an electronic data 
processor onboard a rail vehicle, coupled to an electronic position location unit receiving global positioning satellite 
signals. The detection unit is also coupled to a signal line extending along the length of the train for receiving code 
signals identifying each rail carriage. The rail vehicle has a mobile communication unit for communication with a 
mobile communication unit connected to a central data processor via data telegrams. The data telegrams contain 
the train position and identification codes. 
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"™ (EI WRITTEN OPINION 


Application No. 
200401897-4 


Reasoned statement with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 


Date of actual completion of the report / opinion: 24 Septem ber 2004 (24.09.2004) 


1. STATEMENT 




Novelty (N) YES Claims 3-6. 10 




NO Claims 1 , 2, 7-9 




Inventive step (IS) YES Claims — 




NO Claims 1-10 




Industrial applicability (IA) YES Claims 1-10 




NO Claims 




2. CITATIONS AND EXPLANATIONS 




The following documents have been cited in the Search Report: 




D1: DE 4032192 A1 
D2: GB 2188464 A 
D3:WO 96/13951 A1 
D4: DE 19647461 A1 




D1, which is considered to represent the most relevant state of the art, discloses a transport monitor system with a 
vehicle-mounted radio transmitter which sends digital data telegrams to a control centre. This transport monitor 
system processes data of object identification and location information as outlined in claims 1, 2 and 7 - 9. 
Therefore, the subject matter of claims 1 , 2 and 7 - 9 is not considered to be new nor to involve an inventive step. 


Taking the data-processing and on-board information system for railway operation of D2 as starting point and given 
a familiarity with the methods and apparatus for detecting and predicting movement patterns of mobile radio 
transceivers of D3 it would be an obvious step for a person skilled in the art to apply the movement detection and 
prediction to the railway information system to overcome the disadvantages mentioned in the introduction of the 
description. Therefore, the subject matter of all claims is not considered to involve an inventive step. 


D4 describes a rail vehicle position detection and information method. This document fails the present subject 
matter in the identification process. Therefore, this document shows a state of the art which does not call in 
question the eligibility of the present specification. 


Industrial applicability is given. 





